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“LA ACCIDENTALIDAD Y SU INVESTIGACION EN EL PLANO MICROSCOPICO”

1) INTRODUCCION.-

En nuestro pais, la investigacion de los accidentes de trafico desde un punto de
vista concreto o singular, ha sido encomendada a las diferentes Fuerzas y
Cuerpos de Seguridad ( Guardia Civil, Policia Autonémica y Policia Local), por la
Ley Organica 2/86 de 13 de marzo de Fuerzas y Cuerpos de Seguridad, y
tradicionalmente los avances que ha sufrido dicha disciplina se han debido a los
estudios que a nivel académico se han ido introduciendo en dichas Fuerzas y
Cuerpos de Seguridad, aunque recientemente y de un tiempo a esta parte, han
proliferado distintas empresas y profesionales que se han dedicado a la
investigacion y reconstruccion de los accidentes de trafico utilizando los medios
técnicos y las posibilidades que la informatica ha introducido en este campo. Es
importante, sin duda alguna, que la Universidad se involucre en el avance de la
investigacion del accidente de trafico a dos niveles, el primero en cuanto a la
formacion del investigador-reconstructor y en un segundo nivel, en cuanto al
desarrollo de nuevos métodos y estudios que posibiliten un avance en cuanto al
analisis y la investigacion de todo aquello que incide en el accidente de circulacion,
puesto que de ello se derivara informacion que pueda ser utilizada a diferentes
niveles.-

La problemética suscitada en la investigacion realizada por las Fuerzas y
Cuerpos de Seguridad , que sera valorada en su momento en el presente, es la
gran cantidad de accidentes que se deben investigar en un pequefio espacio de
tiempo, contando por otra parte con unos medios que muchas veces dejan mucho
que desear. A pesar de ello la evolucién que ha seguido la investigacion policial del
accidente de trafico recientemente ha sido considerable y posibilitada por la
continua y abnegada actitud y vocaciéon que a lo largo de los afios demostraron
todos aquellos profesionales que nos precedieron en esta labor.

2) LAINVESTIGACION DEL ACCIDENTE: CONCEPTO.

La investigacién de un accidente de trafico a un nivel singular debe centrarse en el
andlisis y la consecucion de las respuestas a las preguntas ¢Quién?, ;Cuando?
¢, Cémo? , ;Donde? y 4 Por qué?.-

2.1. ¢Quién?. Hasta ahora la mayoria de los manuales sobre investigacién de
accidentes obviaban el analisis del ¢quién? ,incardinando la investigacion sobre el
conductor dentro del andlisis de las causas del accidente (causas mediatas
relativas al conductor). Es evidente, y cada vez mas frecuente, que en las



concretas investigaciones de los accidentes de ftrafico, adquiere mucha
importancia la determinacién de quién conducia los vehiculos en el momento en
que ocurren los hechos. Todo ello por varias poderosas razones.

- La identidad del conductor: Son cada vez mas numerosos los casos en los
que, aquellas personas que han sufrido lesiones de menor gravedad, se
identifican como conductores, al objeto de que la compahia aseguradora del
vehiculo indemnice a aquellos otros que han sufrido lesiones de mayor gravedad.
En otros casos, (recuerdo uno acaecido recientemente en Granada), los dos
ocupantes del vehiculo salen despedidos falleciendo o una o ambas personas. La
cladsula limitativa de responsabilidad para los conductores que encontramos en
nuestras polizas de seguro implica que aquél a quien se identifique como
conductor recibira una menor indemnizacion. La labor del investigador en estos
casos sera esencial y de capital importancia puesto que sus conclusiones y
averiguaciones serviran de base para la exigencia y depuracion de
responsabilidades tanto civiles como penales.-

En cuanto a la identificacién de los conductores, es esencial la rapidez. Cuando
llegamos al lugar del accidente hemos de preguntar a implicados y testigos quien
conducia. Esta demostrado que en los primeros momentos, los implicados son
mas sinceros puesto que no ha tenido tiempo de valorar las posibilidades
indemnizatorias.-Normalmente son los componentes de las patrullas encargadas
de la vigilancia del trafico quienes llegan al lugar de los hechos con anterioridad a
que lo haga el equipo de atestados. Deberan ser ellos quienes realicen esas
primeras fases de la investigacién. La investigacién realizada posteriormente a
nivel de Gabinete no podra introducir o valorar muchos mas datos que los
obtenidos en ese primer momento.

En otros casos serd necesaria la intervencion de equipos de Policia Judicial,
para que en base a restos organicos o huellas dactilares puedan arrojar luz sobre
la identidad de la persona que conducia un determinado vehiculo implicado en un
accidente de circulacion.

- Las circunstancias del conductor: Una segunda fase de investigacién
sobre el ¢quién? en el accidente de circulacién es la indagaciéon sobre las
situaciones personales y las condiciones fisicas y psicolégicas. Dicha investigacién
servird de base para profundizar en las hipétesis sobre las causas del accidente.
En este sentido sera importante conocer el plan de viaje, las enfermedades, si se
esta medicando, si tiene problemas familiares (posibilidad de aparicién de algun
tipo de polarizacion afectiva), si habia tomado alguna bebida alcohélica, etc... En
general cualquier dato que pueda resultar de importancia para el analisis del factor
humano en el accidente que ayude a la determinacion final de las causas del
accidente.

2.2. ¢ Cuando?. El andlisis de las circunstancias que envuelven el momento en
el que se produce el accidente es también importante. No me refiero
exclusivamente al momento de la semana o franja horaria en que se produce el
accidente (circunstancia ésta que sera de mayor importancia quizd a nivel
macroscopico) sino a factores mas puntuales que inciden directamente en ese
hecho. En concreto, sera importante analizar si nos encontramos ante una ola de
calor ( las personas descansan peor y se duermen al volante) o si simplemente la
noche anterior han televisado algun partido internacional a hora intempestiva.
Todas estas circunstancias determinan e inciden directamente en el accidente.
Recuerdo un verano en la comarca de Baza en el que coincidieron unos juegos
olimpicos en horario nocturno y una ola de calor dificil de olvidar. Era rara la



manana ( en torno a las 7,00 horas) en la que no se producia el tipico accidente
consistente en la salida de via por esa deficiencia en la percepcion que supone la
somnolencia. La valoracion puntual de dichas circunstancias posibilitara la
aproximaciéon a las causas del accidente, objetivo Ultimo de una investigacion
rigurosa.

2.3. ;,Como?. Contestar a esta pregunta implicara la necesidad de recomponer
un puzzle. Es decir, valorar los dafos, las estampaciones de pintura, los restos
organicos, etc.. y en base a criterios fisicos, técnicos y de experiencia determinar la
forma en que se produce el accidente, las situaciones pre-colision y post-colision
de cada uno de los vehiculos y personas implicadas. La determinaciéon del “cémo”
nos llevara a incluir el accidente dentro de una categoria y a poder explicar las
interacciones y los impactos que ha recibido cada uno de los vehiculos y de quién
0 qué lo ha recibido. La importancia del andlisis de la forma en que se produce el
accidente es vital para una buena investigacion puesto que nos ayudara a
establecer sentidos de circulacion, maniobras evasivas, etc , siendo esencial para
el conjunto de la investigacion , puesto que una correcta valoracién del “cémo”
servira de base para la reconstruccién analitica de los hechos y favorecera la
determinacién de las causas del accidente y el analisis y estudio de la
funcionalidad de los sistemas o elementos de seguridad pasiva. En la investigacion
del “como” es fundamental la realizacién de una minuciosa inspecciéon Ocular, que
debera incluir necesariamente un examen de los vehiculos y de las huellas y
vestigios que puedan quedar en el escenario del accidente. El resto sera labor del
investigador, a nivel gabinete. Lo esencial sin embargo, es el trabajo de campo. Si
no se toman correctamente los datos dificultaremos en extremo la labor del
analista-reconstructor puesto que si faltan datos o éstos son erréneos, podremos
viciar los resultados del andlisis de la forma en que ocurre el accidente.-

2.4. ¢(Donde?.- La determinacion y el estudio del lugar del accidente es de
gran importancia también a nivel microscépico a dos niveles. Por un lado es
importante analizar las caracteristicas del lugar en el que ocurren los hechos, las
condiciones del mismo, la visibilidad, etc, y por otro lado es esencial determinar
también el punto de conflicto, importantisimo para la investigacion de la inmensa
mayoria de accidentes. La ubicacién correcta del punto de conflicto otorgara gran
cantidad de informaciéon para poder trasladarla al analisis de las causas del
accidente.-

2.5. ¢Por qué?: La pregunta mas importante que deberd contestar el
investigador es ¢por qué se ha producido el accidente?, la causa del mismo, la
condicién o situacion que ha originado el siniestro. Para ello, es esencial el analisis
en conjunto del quién, dénde, como y cuando.

En la actual clasificacién de causas que se esta utilizando en Espafa y que
sigue el manual de Investigacion de Accidentes de la Guardia Civil (Direccion
General de Trafico 1991), se distingue entre causas mediatas e inmediatas.

Si analizamos las causas mediatas, nos daremos cuenta que responden a los
factores o respuestas a las preguntas dénde, como, cuando y quién. Las causas
mediatas son relativas a los conductores (andlisis del quién), a la carretera
(dénde), a las condiciones meteorolégicas ( cuando) y a los vehiculos ( como). Sin
embargo, aunque introducen informacion en el andlisis del investigador no
repercuten en la atribucién de responsabilidad del accidente, que es la informacién
esencial que los 6rganos jurisdiccionales desean de la labor del especialista en
investigacion de accidentes.



En cambio, las causas inmediatas son las que analizan con detenimiento las
razones por las que se produce el accidente de trafico y son producto del trabajo
del investigador, normalmente tras el planteamiento y contraste con los datos
objetivos de varias hipétesis sobre los hechos.

Si seguimos el trabajo diario de los Equipos de Atestados e Informes de la
Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil, podemos observar como las causas
inmediatas son planteadas como causa eficiente del accidente, es decir, como
aquella situacibn o condicion sin la que el accidente no se hubiese
producido,(conditio sine qua non) practicamente en el cien por cien de los casos
analizados. Sin embargo y anticipemos una pequefia discrepancia con el manual
citado, particularmente y desde mi humilde punto de vista, considero que la
clasificacién que se realiza dentro del concepto de causas inmediatas puede ser
resumido a dos, la deficiencia en la percepcion o la condicion negativa en la
conduccion. Analicemos este punto de vista.

En la clasificacién que rige de las causas inmediatas del accidente ( las que en
la inmensa mayoria de los casos van a erigirse en causa principal o eficiente), nos
encontramos inicialmente con la velocidad u otras infracciones, diferenciandose
dentro del concepto de velocidad como causa, entre velocidad inadecuada y
velocidad excesiva. Si analizamos puntualmente cada uno de los casos, el
conductor de un determinado turismo circula en cada momento a una determinada
velocidad porque quiere hacerlo o porque no se ha dado cuenta de la velocidad a
la que circula o de la senalizacion que la limita.

Pongamos un ejemplo de un accidente consistente en salida de via por la
margen derecha y vuelco de tonel en un tramo curvo con unas huellas de friccién o
derrape. En la inmensa mayoria de los estudios, tradicionalmente hemos venido
estableciendo como causa del accidente una velocidad inadecuada para el trazado
curvo de la via o en su caso para el estado circunstancial del firme. Si damos un
paso mas alld en la investigacion introduciéndonos en el ambito interno del
conductor podemos encuadrar esa velocidad inadecuada en otro grupo de causas.
Si el conductor ha trazado un tramo curvo a una velocidad considerable y se ha
producido la salida de via sera porque no se ha dado cuenta de que la velocidad a
la que circulaba no era la adecuada para trazar el tramo o simplemente porque ha
querido circular a esa velocidad. En el primero de los casos estariamos ante una
deficiencia en la percepcion como causa del accidente y en el segundo de los
casos ante una condicién negativa en la conduccion, es decir, al conocimiento del
riesgo y a su asuncion.- Por lo tanto, en este caso, tanto la velocidad excesiva
como inadecuada no podria ser considerada como una causa independiente de las
demas sino como un subgrupo de alguno de los dos grupos principales, es decir
de las deficiencias en la percepcion o de las condiciones negativas.

Lo mismo puede ocurrir con otras infracciones que tradicionalmente han venido
estableciéndose como causas principales de los accidentes de trafico. Es el caso
de los adelantamientos, la infraccidon consistente en no guardar la distancia de
seguridad, no respetar la prioridad en una interseccion, etc.... Resumiendo, las
infracciones por si solas no determinan el accidente de circulacion segin mi
personal punto de vista.

El segundo grupo de causas inmediatas es el relativo a las deficiencias en la
percepcion. El mas importante grupo de causas de los accidentes de circulacion y
asi se puede comprobar acudiendo a en la casuistica en esta materia. Si el
accidente de circulacion por definicién implica una ausencia de voluntad en cuanto
a la obtencién de un resultado lesivo, en la mayoria de las ocasiones nos



encontraremos con situaciones que no han sido percibidas a tiempo por los
conductores, por lo que los distanciamientos entre los puntos de percepcion
posible y de percepcion real seran evidentes. Ahi debe estar la labor del
investigador, apreciando ese distanciamiento y averiguando los motivos por los
que se ha producido.

En cuanto a los errores en la evasion, no considero que se merezca un rango o
una posicion independiente en las causas inmediatas de los accidentes. Si ha
existido un error en la evasién bajo mi punto de vista ha sido originado o por la
premura en que se ha realizado (recordemos que sélo el tiempo o la evasién
puede diferenciar un incidente de un conflicto y a estos dos de un accidente de
trafico), en cuyo caso estariamos ante una deficiente percepcion de la situacion
anomala o por otra circunstancia que haya sido generada o atribuible a otro
conductor o situacién o en su caso a una falta de pericia en la conduccion,
circunstancia ésta que estaria recogida como causa mediata relativa al conductor y
que demostraria un error en el sistema general para la obtencién del permiso de
conduccion, aunque fuese a nivel puntual y que deberia ser objeto de seguimiento
por las Administraciones Publicas.-

Finalmente la condicidon negativa en la conduccion, que practicamente no se
utiliza como causa de los accidentes de ftrafico, debe ser considerada
especialmente, aunque tuviese que reconfigurarse el concepto de tal causa,
encaminandola a circunscribir todas aquellas situaciones que implicasen, en los
conductores implicados, una conducta lesiva para la seguridad vial derivada de
situaciones personales que asumen cierto riesgo al volante. Recuerdo un
accidente en el que un conductor, ante unas condiciones climatolégicas adversas (
lluvia intensa), con sefal de limitacién de velocidad y de peligro por curva a la
derecha y por pendiente con un desnivel considerable, circulaba a tal velocidad
que tras destrozar aproximadamente unos veinte tramos de valla metalica colision6
frontalmente contra otro turismo provocando la muerte a dos personas.
Evidentemente, no se puede achacar como tradicionalmente se ha venido
haciendo la causa del accidente a la circulacién a una velocidad inadecuada. Esta
claro que la velocidad era inadecuada y excesiva pero si pretendemos buscar la
causa Ultima que motiva el accidente, deberemos dirigirnos al conductor,
concretamente a la percepcion, valoraciéon y decision que ha tomado en cada
momento. La circunstancia descrita es achacable al conductor puesto que ha
asumido un riesgo, haciendo caso omiso a las sefales voluntariamente. Desde un
punto de vista juridico es la conducta de la imprudencia grave. Desde el punto de
vista de la investigacion del accidente debe hablarse de condicion negativa, de
conduccion agresiva o incluso, por qué no, de conduccién temeraria ( apartandose
claro esté del concepto que de dicha conduccién se realiza a nivel juridico).-

3) LAINVESTIGACION DEL ACCIDENTE. IMPORTANCIA.-

En la labor de encontrar respuestas a las preguntas anteriormente realizadas,
los investigadores se encontraran con numerosos problemas, que derivaran de
circunstancias de lo mas variado. Sin embargo, las repercusiones de la
investigacion del accidente seran de primer nivel y muy importantes. En un primer
lugar, desde un punto de vista juridico, y en un segundo lugar con la obtencién de
informacion para los poderes publicos y para los constructores de vias y de
vehiculos.



3.1. EL RESULTADO DE LA INVESTIGACION. EL INFORME TECNICO O
PERICIAL PARA EL ORGANO JUDICIAL.

Cuando el investigador entrega el fruto de su trabajo al Juez, esta realizando
una aportacion de una serie de datos y de conclusiones que seran esenciales para
una correcta valoracion de los hechos y por lo tanto para emitir la correspondiente
sentencia. La investigacion por lo tanto, desde el punto de vista judicial es esencial
puesto que otorga una serie de conocimientos a la Autoridad Judicial de las que
carece ordinariamente.

El informe, fruto de la investigacion debe plasmar claramente el proceso
deductivo y los datos objetivos en que se basa, determinando con claridad la
causa o causas del accidente y también todas aquellas otras circunstancias que
hayan tenido intervencién en los hechos o en el resultado de los mismos como por
ejemplo la utilizacion o no de elementos de seguridad pasiva.

La investigacion y la reconstruccion de los hechos deben ir de la mano en este
documento puesto que ha de indicarse al Juez lo que constituye el incidente de
trafico, el conflicto de trafico y si esas circunstancias fueron previsibles o evitables
para las personas que intervienen en el accidente puesto que de la previsibilidad o
evitabilidad de lo que consideramos circunstancia anémala en la circulacion se
pueden, y de hecho se derivan, responsabilidades civiles y/o penales.
Evidentemente, la determinacion de la evitabilidad de un hecho esta intimamente
ligada a la reconstruccién analitica del accidente, para la que es esencial a su vez
la determinacion de la velocidad pre-colision de las unidades de trafico implicadas
en el conflicto.

Una vez que tengamos la causa o causas del accidente y el anadlisis de las
posibilidades de evasion para cada uno de los conductores, deberemos incidir en
el resultado lesivo y si los elementos de seguridad pasiva han funcionado o si han
sido utilizados y en su caso si han sido utilizados correctamente.

La importancia de la investigacién de accidentes en cuanto a la depuraciéon de
responsabilidades es esencial y debe ser puesta en manos de profesionales
objetivos e imparciales.

3.2. EL RESULTADO DE LA INVESTIGACION PARA DOCUMENTOS
ESTADISTICOS.

Desde un segundo punto de vista, los poderes publicos necesitan datos
e informaciones relativos a los accidentes de trafico para poder prevenirlos,
adoptando medidas tanto a nivel legislativo como a nivel de supervisién policial y
por otro lado para poder incidir sobre la construccion de vias y en la homologacion
de los vehiculos. Los datos que se utilizan a nivel macroscépico, son el fruto de la
grabacion estadistica de los resultados de la investigacién microscépica del
accidente, y por lo tanto, de la correcta investigacion dependera la fiabilidad de los
datos que posteriormente van a ser utilizados por las Administraciones Publicas.

En este sentido, comentar la reciente implantacion de la aplicacién informatico-
estadistica de accidente de circulacion ARENA, en la que la Universidad de
Valencia ha colaborado al més alto nivel. En dicho documento figuran una serie de
datos que han de ser recogidos por los investigadores y posteriormente grabados
en la aplicacion informatica.



El formulario estadistico sin embargo carece de algunos apartados o campos
de importancia bajo mi particular punto de vista. No se establece como posibilidad
los diferentes tipos de firme existentes, el tipo de alumbrado utilizado por el
conductor en el momento en que ocurren los hechos, etc...

Por otro lado y bajo mi particular punto de vista se deberia haber diferenciado
entre causas inmediatas y factores o causas mediatas al objeto de poder tratar la
informacion a un primer nivel de forma mas general introduciéndose
posteriormente en la investigacién concreta de los factores o causas mediatas del
accidente en un segundo nivel donde podria incidir a un nivel mas subjetivo la
apreciacién del agente de trafico que confecciona el documento estadistico, puesto
que si dichas apreciaciones subjetivas pueden ser objeto de contradiccion desde
un punto de vista judicial, no lo son desde el momento en que se graba el
estadistico, pudiéndose introducir opiniones o conceptos mal utilizados, viciando
con ello de error los datos que pudieran extraerse en el analisis macroscoépico de
la accidentalidad.

Ademas, considero esencial y vaya en ese sentido desde estas linea mi
propuesta que la informacién contenida en los documentos estadisticos ( salvo la
de caracter personal), deberia ser accesible a todos aquellos organismos (publicos
y privados), que tengan relacién o competencias con la Seguridad Vial en Espana
incluso a los niveles mas particulares o concretos puesto que la informaciéon que
pueda extraerse de dichos documentos pueda redundar en la mejora de
infraestructuras, seguridad activa y pasiva en los vehiculos e incluso en los
condicionantes de las pélizas de seguro.

4.- CR!'TICA AL MODELO ACTUAL DE INVESTIGACION DEL ACCIDENTE
EN ESPANA.-

4.1. INVESTIGACION REALIZADA POR FUERZAS Y CUERPOS DE
SEGURIDAD (GUARDIA CIVIL, POLICIA LOCAL Y POLICIA AUTONOMICA).-

Actualmente, como al comienzo del presente ensayo comentamos, la
investigacion del accidente y la confeccion de los diferentes atestados e informes
técnicos esta encomendada por la Ley Organica 2/86 de 13 de marzo de Fuerzas y
Cuerpos de Seguridad a los diferentes Cuerpos Policiales.

Dichos Cuerpos suelen realizar tres tipos de documentos diferentes:

- Diligencias a prevencién: Normalmente en estadillos de campo o similares,
que suelen estar normalizados a nivel de cada unidad.-

- Atestados: Que se confeccionan cuando como consecuencia del accidente
han resultado una o varias personas heridas y que varian muchisimo entre si
puesto que las diligencias policiales suelen estar impregnadas de la forma de
expresién, de trabajo o personalidad de aquel que las confecciona.

- Informes técnicos: Con una inspeccién ocular mas minuciosa, examen de los
vehiculos, fotografias, etc...

Sin embargo, en dichos documentos, que plasman el resultado de la
investigacion realizada por los agentes se resaltan singularmente las causas del
accidente en la DILIGENCIA DE INFORME sin que en ocasiones se motiven
deductivamente las razones que asisten a dicho agente para pronunciarse en ese



sentido. Ello conlleva que en algunas ocasiones y debido al gran valor que los
jueces otorgan a la investigacion llevada a cabo por las Fuerzas y Cuerpos de
Seguridad, el error cometido por el investigador se traslade al 6rgano judicial que
emite el consiguiente fallo.

En la inmensa mayoria de las ocasiones, las causas de los accidentes son
las que se plasman en los documentos policiales ( mi experiencia asi me lo
demuestra), pero en algunas ocasiones quedan ocultas situaciones o condiciones
que tras una minuciosa investigacion podrian haber quedado al descubierto y
podrian haber resultado de especial interés para el 6rgano judicial.

Casi nunca se realizan estudios de velocidad que acompafen una
aseveracién sobre velocidades excesivas 0 inadecuadas como causas del
accidente y tampoco suele incidirse sobre la evitabilidad de la situacién generada
para otro conductor. Pongamos un ejemplo: un accidente en el que un conductor
no respeta la prioridad en una interseccién regulada por sefal vertical de detencién
obligatoria ( STOP), al no percatarse de la circulacion de otro vehiculo por la via
principal no implica por si que la causa del accidente haya sido exclusivamente la
deficiencia en la percepcién sufrida por dicho conductor. Habra que analizar
ademas si la presencia del vehiculo irrumpiendo en la intersecciéon ha originado
para el segundo conductor implicado una situacién previsible o evitable puesto que
de ser asi la valoracion de las causas y de los factores que inciden en el accidente
varia radicalmente. La valoracién de estas circunstancias requerira obviamente la
realizacién de un estudio de velocidad.

Estamos de acuerdo en que son pocos los hombres que se dedican por la
Administracién a las labores de investigacién de accidentes, que ademas de dicha
investigacion han de realizar otras labores (alcoholemia, seguridad, patrullas,
etc...), pero es un problema al que ha de darse solucion desde la propia
Administracion puesto que el trabajo que se desarrolla por los investigadores
policiales es esencial y tiene grandes repercusiones a diferentes niveles.-

En ese sentido, seria importante y necesaria la implantacion de grupos de
especialistas en reconstruccion de accidentes dotados de programas informaticos
de reconstruccion por lo menos a nivel provincial, encargados de la investigacién a
nivel de Gabinete de los accidentes de circulacion.

4.2. INVESTIGACIONES REALIZADAS POR PERITOS Y EMPRESAS
DEDICADAS A LA RECONSTRUCCION DE ACCIDENTES DE TRAFICO.

Tras quince afos de investigacion de accidentes y tras visitar los estrados en
muchisimas ocasiones, he podido observar que en la casuistica de los accidentes
de circulacion la intervencion de los peritos en los procedimientos judiciales ha
venido “in crescendo” en los dltimos afos, sin lugar a duda, debido al incremento
en el numero de siniestros y a la complejidad de los mismos.

La intervencion de estos profesionales con sus conocimientos técnicos en las
mas variadas disciplinas cientificas arrojan luz en la investigacién pero sus
conclusiones normalmente terminan en la averiguacion de la velocidad de los
vehiculos y en la determinacién aproximada de las causas del accidente, para la
que se basan en la mayoria de las ocasiones en el estudio de velocidades que
previamente han realizado.



Si anteriormente hemos criticado la ausencia de estudios de velocidad en los
documentos o estudios de naturaleza policial, ahora hemos de indicar que la
investigacion de accidentes no culmina con la determinacién de las velocidades de
los vehiculos. Normalmente esa velocidad, sera el punto de partida para realizar
una reconstruccion analitica del accidente y sin duda determinara valiosamente los
distintos estadios en el desarrollo del mismo. No obstante sera la valoraciéon de la
velocidad, en conjuncién con el resto de datos obtenidos en la investigacién, la que
nos conduzca a la determinacién o aproximacion a la causa del accidente.

4.2.1. CRITICA A LOS ESTUDIOS DE VELOCIDAD:

Como he indicado, en numerosas ocasiones la intervencion de los peritos o las
empresas se limita a la realizacion de un célculo de velocidad. Personalmente he
visto de todo, desde aplicar el método EBS para la determinacién de energia de
deformacién en base a una fotografia de un vehiculo en blanco y negro remitida
por fax, hasta utilizar los coeficientes de rozamiento segun la velocidad que se
pretendia demostrar.

Desde mi particular y personal punto de vista, deberia realizarse el estudio de
velocidad siguiendo un procedimiento de determinacién de una velocidad minima o
de una velocidad maxima, utilizando las horquillas de coeficientes de rozamiento e
introduciendo un margen de error, de tal forma que la conclusion final del estudio
fuese la afirmacién de que un determinado vehiculo circulaba a una velocidad
minima de tantos kilémetros por hora ( utilizando en ese caso los coeficientes de
rozamiento mas bajos y los coeficientes de rigidez con un margen de error que
determinase una velocidad menor) o0 que como maximo circulaba a tal velocidad (
utilizando en ese caso los coeficientes de rozamiento mas altos e introduciendo un
margen de error en el estudio de que determinase en ese caso una velocidad
superior a la que realmente se pueda demostrar).

Con ello, se podria afirmar sin duda alguna ante la Autoridad Judicial que tal o
cual vehiculo circulaba a un minimo de tal velocidad o a un maximo de tantos
kilbmetros por hora.

La consecuencia de ello, seria la introduccion de un mayor grado de objetividad
en el estudio y con ello en la apreciacion como prueba del informe técnico o
pericial del Juez encargado de estudiar el caso.

Por otra parte, se echa de menos en la actualidad en nuestro pais un estudio
riguroso, serio y cientifico que pudiera servir de base a nivel académico, judicial y
de investigacion, de los diferentes coeficientes de rozamiento de los pavimentos en
sus diferentes estados circunstanciales, al objeto de poder dotar de cierta
objetividad y uniformidad a los estudios sobre calculos de velocidad.

5) LA FORMACION DEL INVESTIGADOR:

Hasta el momento, la formacion del investigador de accidentes de trafico en
Espana habia sido monopolio de la Academia de Trafico de la Guardia Civil si
consideramos la investigacion de accidentes desde un punto global e integral.



El accidente de circulacién es un fenomeno complejo en el que inciden el factor
humano, la via y el vehiculo. En el desarrollo de la investigacion se deben tener en
cuenta conocimientos y criterios técnicos, de Fisica, de Automovilismo, de Dibujo y
Delineacion, de Fotografia, de Psicologia, de técnica policial, de Topografia, de
Informatica y de Derecho.

Ante dicha situacién se nos plantea una disyuntiva. Existen dos posibilidades: o
encargamos la investigacion a un grupo de personas diferentes con conocimientos
en cada una de las materias o formamos un investigador con los conocimientos
basicos en cada una de esas disciplinas para poder afrontar con garantias la
investigacion de un accidente de circulacion.

Mi opinién en ese sentido se encaminaria mas por esa segunda via , es decir, a
la formacién integral de un investigador con conocimiento en disciplinas tan
dispares como la psicologia y el automovilismo. El andlisis continuo del accidente
desde un Unico punto de vista conlleva mas ventajas que tener que coordinar los
datos puntuales que son aportados por diferentes técnicos.

Si a ello, afnadimos la experiencia acumulada a lo largo de los afios, habremos
formado un investigador con garantias que deberia ser utilizado por la
Administracion (incluso a nivel judicial como perito independiente) en esa labor.-

Por otro lado, la evolucion de las teorias sobre el accidente de circulacién, del
automovilismo, la psicologia del trafico, de la informatica, etc... y la observacién
diaria de la méas variada casuistica en los accidentes de trafico, requieren bajo mi
punto de vista, la dedicacién a nivel académico de la Universidad en cuanto a la
recogida, recopilacion y tratamiento de los datos y su posterior utilizacion entre
otras cosas para promover una formacién continua del investigador de accidentes
y la posibilidad de contribucién a la seguridad vial con informes periédicos
realizados no Unicamente por profesionales de las Fuerzas y Cuerpos de
Seguridad sino por todos aquellos profesionales y sectores que se encuentren
implicados o tengan informacién relativa a los accidentes de trafico.-



